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Сьогодні відбулося різка зміна основних факторів забезпечення стабільної 
роботи морських портів. Після широкомасштабного вторгнення російських 



International scientific conference 

86 

військ на територію України, яке РФ розпочала 24 лютого 2022 р., робота 
портів Чорноморського та Азовського кластерів в напряму перевезення 
вантажів практично не здійснювалася, оскільки була відсутність можливості 
забезпечення безпеки судноплавства. Якби не порти українського 
Придунав’я, тобто порти в Ізмаїлі, Кілії та Рені, морська блокада взагалі 
призвела б до колапсу, за думкою провідних фахівців АМПУ. 

Метою проведення виповненого аналізу розширення можливостей 
вказаних портів було розглядання питань про чинники, які зумовили і 
сприяли посиленню ролі портів на світовому рівні та необхідність 
виконання портами нових функцій. 

В даній роботі розглянуто динаміка розвитку транспортно-економічних 
і технічних показників вказаних портів та ії залежність від прискорення 
модернізації портової інфраструктури. Придунайський кластер сьогодні 
зіштовхнувся з безпрецедентним ростом вантажопотоку. Дунайські порти 
(Рені, Ізмаїл, Усть-Дунайськ) обслуговують вантажопотоки сьомого 
(Критського) транспортного коридору та вантажопотоки з Донбасу та 
Поволжя у країни Придунав’я та Центральної Європи. Потенційна 
пропускна спроможність вказаних портів в сумі становить близько 15 млн. 
тон. На сьогодні порти працюють на рівні своїх існуючих пропускних 
можливостей. 

 

 
 

Рис. 1.  Розташування українських портів, зокрема портів 
Дунайського кластера (Рені, Ізмаїл, Усть-Дунайськ) 
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Наведені причини змін таких показників роботи портів, як вантажообіг, 
структура переробки вантажів потребують більш детального аналізу, 
результати якого мають бути обґрунтовані та відображені у даної роботі. 

Якщо частка дунайських портів в експортній перевалці в Україні у 2018-
2021 роках. варіювалася в межах 2-4% або 2,6-3,6 млн т вантажів, то за 
останні півроку Україні вдалося збільшити вантажообіг цих портів у 
50 разів – з 30 000 тон на місяць до 1,7 млн. тон. . Обсяг експорту через 
згадані порти максимальний за рахунок зростання питомої ваги зерна. 
Історично частка зерна у загальних обсягах перевалки цих портів була 
незначною, а сьогодні вони вимушені переорієнтувати свої потужності під 
даний вантажопотік. Частка зернових у перевезеннях вантажів зросла з 12% 
до 81% з початку 2022 року. Нині порти українського Придунав’я – 
Ізмаїльський, Усть-Дунайський, Ренійський залишаються альтернативними 
шляхами вітчизняного експорту. 

Динаміка збільшення вантажообігу є суттєвою. Якщо в березні 
2022 року порти обробляли на експорт тільки 16,5 тис. тон агропродукції, 
то вже в липні показник склав майже 1,4 млн тон. При тому, що нинішня 
пропускна спроможність українських дунайських портів недостатня, а їхній 
наявний флот потребує серйозного поповнення й модернізації, перспективи 
в них великі. За умови системних інвестицій та виконання програми з 
модернізації портів на Дунаї можливо збільшити їхню потужність до  
25 млн тон вантажів на рік. 

На прикладі Ренійського морського порту , який розташований на 
лівому березі річки Дунай за 63 милі від гирла річки можливо відмітити 
різкий стрибок у динаміці розвитку вантажообігу за останні 3 роки. 
Проектна потужність порту складає 7,7 млн тон. при 33 вантажних причалів, 
загальною довжиною вантажного причального фронту 3,95 км. За даними 
АМПУ у 2020 році порт у Рені скоротив вантажообіг у порівнянні  
з 2019 роком на 38,4% – до 786 тис. тон. Частка порту у вантажообігу 
морських портів України тоді становила 0,5% проти 0,8% у 2019 році. Тоді 
як вантажообіг Ренійського порту у 2021 році зріс на 74,3% Частка порту у 
загальному вантажообігу морпортів України становила 0,9%. При цьому, 
перевалка транзитних вантажів зросла на 67,5% – до 1,28 млн. тон, 
експортних – у 9,1 рази, до 60,9 тис. тон, імпортних – у 2 рази, до 26,6 тис. 
тон. Перевалка наливних вантажів збільшилася у 2,7 раза – до 60,9 тис. тон. 
Перевалка насипних вантажів збільшилася на 68,2% – до 1,24 млн. тон. 
Перевалка товарно-штучних вантажів зросла у 2,7 раза – до 67,1 тис. тон. За 
січень 2022 року вантажообіг в морському порту Рені став найкращим по 
показникам в порівнянні із останніми роками. Портовими операторами в 
перший місяць 2022 року перевантажено 217,8 тис. тон вантажів, що втричі 
вище аналогічного періоду 2021 року. 
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Сьогодні, Україна розширює акваторію портів на Дунаї: уряд планує 
збільшити пропускну здатність портів Ізмаїл, Рені та Усть-Дунайськ. Це 
пов’язано з тим, що за попередні пів року вантажообіг цих портів зріс із 
30 тон на місяць до майже 2 млн тон, тобто у понад 50 разів. При цьому 
проектна пропускна здатність дунайських портів значно вища за їхні 
поточні показники: 

– порт Ізмаїл – 8,5 млн т; 
– порт Рені – 8 млн т; 
– порт Усть-Дунайськ – 4 млн т. 
Таким чином вимагають негайних рішень такі питання, як підвищення 

пропускної спроможності. А це тісно пов’язано із проведенням 
днопоглиблювальних робіт як на підхідних каналах, в операційних 
акваторіях так і у кордонів вантажних причалів. На даний час по водному 
шляху через устя Бистре проходять судна із осадкою у вантажу до 3,9 м. із 
вантажопідйомністю до 2 тис. тон. А при досяжності паспортних глибин , 
до 7,2 м. вантажопідйомність суден зросте до 5 тис. тон. Заходи із 
поглиблення дна біля кордону причалів портів планується виконувати 
силами АМПУ. 

Саме на дунайські порти припадають 30% українського експорту у 
воєнний час, зазначили в Міністерстві інфраструктури. З них вантажі 
прямують річкою до Румунії у порт Констанци, звідки їх везуть морем в 
інші країни. Річковий вантажообіг зростає. У квітні обробка вантажів у 
дунайських портах з початку війни зросла вчетверо до 850 тис тон. Це 15% 
товарообігу в мирний час. В умовах радикальних змін геополітичної, 
воєнно-політичної та економічної обстановки в Україні виникла потреба в 
оновленні об’єктів портової інфраструктури. З метою стабілізації та 
забезпечення оптимальних умов функціонування транспортного сектору 
України органи державної влади на період дії правового режиму воєнного 
стану запровадили низку першочергових заходів до реалізації 
інфраструктурних проектів , тобто : із збільшення глибин біля причалів 
портів Дунайського кластеру, що дозволить приймати судна більшого 
дедвейту; розвиток автоматизованих навігаційних систем; реконструкція 
причалів та будівництво нових складських терміналів згідно планів 
розвитку портів. 

Модернізувати інфраструктуру морських портів Придунав’я означає 
підвищити їх конкурентоспроможність, збільшити кількість підприємств 
що надають послуги у вказаних портах, збільшити зв’язки з іншими 
портами, диверсифікувати стивідорів. 
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Після створення 3 червня 1991 р. урядом вже незалежної Литви 
державного підприємства «Дирекція Клайпедського державного морського 
порту» [1] постало завдання перетворити його у широко відчинену світові 
морську браму, адже Литва не мала інших подібних гаваней для розвитку 
портового господарства. У процесі докорінної модернізації Клайпеди порт 


