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Проблема об’єкта кримінального правопорушення – хоча й 

не нова, але одна з найважливіших у науці кримінального права. 
Будь-яке кримінально-правове дослідження проблеми 
відповідальності за конкретне діяння або групу однорідних 
діянь, насамперед, як вихідну позицію, передбачає аналіз 
об’єкта кримінального правопорушення. В свою чергу, 
виокремлення та групування кримінальних правопорушень за 
узагальнюючим їх об’єктом створює сприятливі умови для 
детального та багатостороннього аналізу певної групи 
суспільних відносин в конкретній сфері людської діяльності. 
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Однією з таких сфер є безпека руху та експлуатації транспорту, 
кримінально-правовій охороні якої присвячений розділ ХІ 
Особливої частини Кримінального Кодексу України (далі – КК 
України) [1, с. 1]. 

Безпосередній об’єкт злочину – це конкретна (конкретні) 
цінність (цінності), якій (яким) завдається шкода під час 
вчинення злочину. Для того, щоб бути поєднаними в одному 
розділі Особливої частини КК України об’єктам усіх складів 
злочинів, що входять до цього розділу, мають бути властиві 
узагальнюючи їх риси – родові ознаки. Для більш детальної 
систематизації статей в самому розділі необхідно поділити 
об’єкти злочинів за об’єднуючими, тільки їм властивими 
рисами – видовими ознаками. При цьому жоден із безпосередніх 
об’єктів злочинів не втрачає тільки йому властивих рис – 
спеціальних ознак. Прийнято вважати, що підставою об’єднання 
окремих складів злочинів у групи та розміщення таких груп в 
Особливій частини КК України, виступає родовий об’єкт 
злочинів, а назва розділу Особливої частини відображає (має 
відображати) специфіку родового об’єкту. Оскільки ХІ розділ 
Особливої частини КК України має назву «Злочини проти 
безпеки руху та експлуатації транспорту» можна зробити 
висновок, що родовим об’єктом злочинів, які у ньому 
передбачені, є безпека руху та експлуатації транспорту. Аналіз 
безпосередніх об’єктів злочинів, які передбачені статтями 
розділу ХІ Особливої частини КК України, та їх розташування в 
цьому розділі дає підстави стверджувати, що їх розташовано за 
ознакою видового об’єкта кримінальних правопорушень. Для їх 
виокремлення необхідно проаналізувати сучасні підходи до 
класифікації злочинів, передбачених розділом ХІ Особливої 
частини КК України. 

Таким чином, проведене дослідження надає можливість 
виокремити наступні видові об’єкти в родовому об’єкті 
кримінальних правопорушень проти безпеки руху та 
експлуатації транспорту: безпека руху та експлуатації 
залізничного транспорту; безпека руху та експлуатації 
морського та річкового транспорту; безпека руху та експлуатації 
автомобільного транспорту та міського електротранспорту; 
безпека руху та експлуатації авіаційного транспорту; безпека 
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руху та експлуатації магістрального трубопровідного 
транспорту. На підставі цього, доцільним вважаємо 
використання такої класифікації кримінальних правопорушень 
проти безпеки руху та експлуатації транспорту: кримінальні 
правопорушення проти безпеки руху та експлуатації 
залізничного транспорту; кримінальні правопорушення проти 
безпеки руху та експлуатації морського та річкового 
транспорту; кримінальні правопорушення проти безпеки руху та 
експлуатації автомобільного транспорту та міського 
електротранспорту; кримінальні правопорушення проти безпеки 
руху та експлуатації авіаційного транспорту; кримінальні 
правопорушення проти безпеки руху та експлуатації 
магістрального трубопровідного транспорту. З нашої точки 
зору, така класифікація кримінальних правопорушень проти 
безпеки руху та експлуатації транспорту надасть змогу більш 
детального дослідження тих цінностей, за посягання на які 
встановлено кримінальну відповідальність розділом ХІ 
Особливої частини КК України, та сприятиме підвищенню 
ефективності правозастосовної практики у цьому напрямі. 
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