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Однією з ключових гарантій безпеки на морі є обов‟язок кожного 

судновласника чи капітана надавати допомогу іншим суднам та людям, 
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які зазнали лиха. Цей обов‟язок закріплений не лише у міжнародних 
актах – таких як Конвенція ООН з морського права 1982 року [1], 
Міжнародна конвенція з охорони людського життя на морі 1974 р. [2], 
Міжнародна конвенція про пошук і рятування на морі 1979 року  
[3 Конвенція про рятування 1989 року [4], але й у національному 
законодавстві України, зокрема у статті 284 Кримінального кодексу 
України [5], де передбачено відповідальність за ненадання допомоги 
судну та особам, що зазнали лиха. Встановивши кримінальну відпо- 
відальність за таку бездіяльність, Україна фактично імплементувала 
загальноцивілізаційний принцип пріоритету людського життя над май- 
новими чи комерційними інтересами. Однак, попри наявність цієї 
кримінально-правової норми, на практиці виникає чимало проблем  
із її застосуванням і кваліфікацією. 

Діяння, відповідальність за яке передбачена статтею 284 КК 
України, відноситься до категорії кримінальних проступків, згідно 
статті 12 Кримінального кодексу України. 

Об'єктом цього кримінального проступку будуть виступати 
суспільні відносини у сфері безпеки руху та експлуатації водного  
або річкового транспорту.  

Об'єктивна сторона передбачає відповідальність за бездіяльність, 
яка проявляється у ненаданні допомоги у разі зіткнення з іншим 
судном екіпажу і пасажирам останнього, а також зустрінутим у морі 
або на іншому водному шляху особам, які зазнали лиха, якщо капітан 
судна мав можливість надати таку допомогу без серйозної небезпеки 
для свого судна, його екіпажу і пасажирам. 

Склад цього кримінального проступку є формальним і не перед- 
бачає настання наслідків, хоча саме вони є підставою для віднесення 
цього діяння до категорії кримінальних правопорушень [6, с. 309].  

Слушною є думка Купрій А.А., що «…небезпечність ненадання 
допомоги на морі складається в тому, що в ускладнених природних 
умовах водних шляхів під час або природних явищ, таких як шторм, 
ураган, смерч, торнадо тощо, або під час навігаційного інциденту 
(аварійної події) із судном, рятування здебільшого залежить від сторон- 
ньої допомоги, яка має вирішальне значення для врятування людини 
або судна від загибелі. Крім того, у разі якщо судно з екіпажом  
та пасажирами після зіткнення з іншим судном терпить лихо, наслідки 
ненадання їх допомоги можуть привести до такої категорії аварійної 
події, як дуже серйозна аварія, яка спричиняє людськи жертви.  
Так, кількість членів екіпажу морських суден є значеною (може 
складати 20 і більше членів), а у разі, якщо терпить лихо пасажирське 
судно, то ненадання допомоги може спричинити до тисяч загиблих 
людей» [7, с. 105]. 
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Ознакою об'єктивної сторони, яка зумовлює настання кримінальної 
відповідальності за бездіяльність капітана судна є відсутність «сер- 
йозної небезпеки для свого судна, його екіпажу і пасажирам», проте 
фактично використовується «оціночне поняття», змісту якого не 
надається тлумачення. Законодавець не визначає, які саме обставини 
слід вважати серйозною небезпекою – погодні умови, технічний стан 
судна чи ризик для екіпажу. Це породжує суб‟єктивізм під час 
кваліфікації та оцінки дій капітана і, відповідно, є фактором, який дає 
можливість уникнути кримінальної відповідальності. 

Суб'єктом цього кримінального проступку є капітан судна або 
особа, яка виконує його обв'язки. 

З суб'єктивної сторони має місце умисна форма вини – капітан 
судна має усвідомлювати можливість надати допомогу без серйозної 
небезпеки і свідомо відмовитися це зробити. Але на морі ситуації часто 
розвиваються стрімко: шторм, відсутність зв‟язку, небезпека для 
власного екіпажу. Тому довести, що капітан мав реальну можливість  
і безпечно міг допомогти дуже складно.  

Аналіз статистичних відомостей Офісу Генерального Прокурора 
України за період з 2021 по жовтень 2025 років свідчить, що відсутні 
зареєстровані випадки фіксації кримінальних проступків за статтею 284 
КК України, лише у 2022 році зареєстровано 1 випадок вчинення 
кримінального проступку за цією статтею [8]. Таку ситуацію з однієї 
сторони можна пояснити воєнним станом, введеним на території 
України з лютого 2022 року, але з іншого боку, це є свідченням 
недосконалості законодавчої техніки побудови диспозиції статті 284 
КК України, яка фактично не містить детального чіткого опису 
бездіяльності, яка може тягти кримінальну відповідальність, та створює 
підстави для її уникнення. 

Відсутність зареєстрованих порушень за цією статтею, свідчить  
про відсутність судових вироків. Відповідно немає усталеного підходу 
до розмежування кримінальної та дисциплінарної відповідальності.  
У більшості випадків порушення обов‟язків капітана розглядають  
як службові порушення, якщо вони не призвели до трагічних наслідків. 
Це створює враження «мертвої норми», що не має реального засто- 
сування. 

Отже, проблеми кваліфікації кримінального проступку, передба- 
ченого ст. 284 КК України, зумовлені насамперед тим, що законодавець 
криміналізував етично зрозумілу поведінку (обов‟язок рятувати), але не 
забезпечив її чітко сформульованою та зрозумілою кримінально-
правовою нормою. Без уточнення оціночних понять і без напрацювання 
сталої судової практики норма й надалі залишатиметься малозастосо- 
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вуваною. Водночас актуальність її зростає з огляду на розвиток 
торговельного та військового мореплавства. 
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