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Морські порти традиційно виступають ключовими елементами 

національної безпеки держав, оскільки забезпечують 
зовнішньоекономічні зв‟язки, транспортну логістику, військово-
морську присутність та формують критичну інфраструктуру, уразливу 
до гібридних загроз. У контексті глобальної нестабільності та 
актуалізації воєнних ризиків у Чорноморському регіоні морські порти 
України набули стратегічного значення, ставши одночасно і центрами 
економічної активності, і потенційними цілями для військових ударів, 
диверсій, кібернападів, підривних операцій та блокади з боку держав-
агресорів. Тому їхня охорона розглядається не лише як питання 
транспортної безпеки, а як пріоритет національної оборонної політики, 
що має узгоджуватися з міжнародними та регіональними стандартами 
захисту портової інфраструктури. 
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Регіональна специфіка Чорного моря, що характеризується високим 
рівнем мілітаризації, агресивними діями рф, наявністю мінної небез- 
пеки та періодичним блокуванням судноплавства, зумовлює необ- 
хідність посилення нормативної бази та інституційних механізмів охо- 
рони морських портів. Відповідно до Міжнародного кодексу з охорони 
суден і портових засобів (ISPS Code), який є обов‟язковим для України 
як члена Міжнародної морської організації (IMO), держави зобов‟язані 
запроваджувати комплексну систему оцінки загроз, захисту доступу, 
контролю безпеки, реагування на інциденти, взаємодії з розвідуваль- 
ними органами та координації дій між службами безпеки [1]. Ключо- 
вою особливістю українських портів є необхідність адаптувати норми 
ISPS Code до умов воєнного стану, що передбачає підвищення рівня 
охорони, запровадження режимних обмежень, посилений контроль 
вантажів і персоналу, а також інтеграцію з військовими структурами. 

Україна значно модернізувала нормативно-правове регулювання 
захисту морських портів після 2014 року, коли частина портової 
інфраструктури була окупована, а доступ до окремих акваторій – 
обмежений. Закон України «Про внутрішній водний транспорт» та під- 
законні акти Міністерства інфраструктури закріплюють вимоги до охо- 
рони портових засобів, включно з розробленням планів охорони, діями 
офіцерів охорони порту, впровадженням систем технічного спостере- 
ження та взаємодією з Морською охороною ДПСУ [2]. Водночас 
сучасна безпекова ситуація вимагає переходу від формальної імплемен- 
тації міжнародних стандартів до створення інтегрованої системи 
захисту портів, що враховує енергетичні, військові, екологічні та кібер- 
загрози. 

Одним із ключових напрямів захисту портів у регіональному вимірі 
є забезпечення їхнього функціонування як об‟єктів критичної інфра- 
структури. Закон України «Про критичну інфраструктуру» відносить 
морські порти до об‟єктів першої категорії, що потребують посиленого 
захисту та державного контролю [3]. Стандарти ЄС та НАТО сфор- 
мували сучасну концепцію багаторівневої охорони портових кластерів 
(multi-layered port security), яка передбачає комплексну взаємодію між 
військовими, правоохоронними та цивільними структурами. Регіональ- 
ні стандарти ЄС (зокрема Директива 2005/65/EC про посилення 
портової безпеки) встановлюють вимоги до інфраструктурного укріп- 
лення, біометричної ідентифікації, контролю доступу, технічного 
моніторингу, спостереження за акваторією та реагування на диверсійні 
загрози [4]. У контексті інтеграції України до ЄС та адаптації до норм 
НАТО ці стандарти відіграють ключову роль у розбудові національної 
моделі безпеки портів. 
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Окреме місце займає захист портів від кіберзагроз, які стали одним  
з основних інструментів гібридної агресії. Кібернапади здатні паралізу- 
вати логістичні процеси, навігаційні системи, вантажний облік, системи 
контролю руху суден та автоматизовані термінальні комплекси. Євро- 
пейське агентство з кібербезпеки ENISA, а також НАТО у своїй Cyber 
Defence Policy визначають порти як критично вразливі об‟єкти у сфері 
кіберзахисту, що потребують спеціальних протоколів безпеки, аудитів 
ризиків та систем раннього виявлення кіберінцидентів. Українські 
порти поступово впроваджують такі стандарти, інтегруючи системи 
захисту з національною мережею кібербезпеки, однак повномасштабна 
війна продемонструвала масштабність загроз і необхідність подальшої 
модернізації. 

Серед головних викликів у Чорноморському регіоні залишається 
мінна небезпека, яка безпосередньо впливає на роботу портів і судно- 
плавних маршрутів. Згідно з оцінками НАТО, мінування акваторій  
є однією з форм гібридної блокади, що здатна паралізувати економічну 
діяльність прибережних держав. Стандарти НАТО з протимінної діяль- 
ності (MCM Standards) передбачають використання автономних підвод- 
них апаратів, дистанційно керованих платформ, спеціалізованих кораб- 
лів та спільних операцій зі знешкодження мін. В свою чергу, Україна 
активно імплементує ці стандарти у межах співпраці з партнерами,  
що необхідно для відновлення безпечного судноплавства в портових 
акваторіях. 

Важливим аспектом регіональної безпеки port security є захист енер- 
гетичної інфраструктури, включно з припортовими нафтотерміналами, 
газовими терміналами, причалами подвійного призначення та підвод- 
ними кабелями, які часто стають об‟єктами диверсій. ЄС та НАТО 
наголошують на потребі створення системи захисту морських кому- 
нікацій (Maritime Critical Lines of Communication Protection) та впро- 
вадження комплексного моніторингу підводної інфраструктури [5].  
Для України це актуально через постійні атаки російських безпілотних 
літальних і морських апаратів, які спрямовані на руйнування експорту 
та логістичних ланцюгів. 

У межах регіональних стандартів захисту важливе місце посідає 
також екологічна безпека портів. Міжнародна конвенція MARPOL та 
регламенти IMO вимагають забезпечення контролю над забрудненням 
морського середовища, запобігання техногенним аваріям, утилізації 
відходів, контролю за небезпечними вантажами та дотримання еколо- 
гічних протоколів при аваріях. В умовах війни екологічні ризики поси- 
лилися, оскільки атаки на портові об‟єкти здатні спричинити розливи 
нафти, руйнування резервуарів та тривале забруднення прибережних 
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зон. Відповідність регіональним нормам екологічної безпеки стає час- 
тиною політики національної оборони. 

Тому, захист морських портів як об‟єктів національної безпеки 
вимагає гармонізації українського законодавства з міжнародними, 
європейськими та натовськими стандартами, формування системи бага- 
торівневого реагування, посилення технічного оснащення, цифрової 
модернізації та міжвідомчої взаємодії. У Чорноморському регіоні без- 
пекова ситуація доводить, що порти залишаються ключовим фактором 
економічної стабільності та оборонної стійкості, а їхній захист є кри- 
тично важливим у структурі національної безпеки України. Впровад- 
ження регіональних стандартів не лише підвищує стійкість портової 
інфраструктури, а й формує передумови для інтеграції України  
до європейського та євроатлантичного безпекового простору. 
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